TEMSI EUROC & France similaires mais différentes
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Descriptions complémentaires

La veille d’'une navigation et a fortiori de I'épreuve PPL on vous a conseillé de consulter rapidement la météo du soir puis d'aller DORMIR (indispensable pour étre
d’attaque) puis d’actualiser I'info le lendemain matin avant de prendre la premiére décision de la journée : partir ou non au terrain et en informer vos passagers ou par-
dessus tout votre testeur (c’est la moindre correction sans compter qu'il pas apprécier de se détourner vers le terrain pour rien).

La carte « du soir » est tout logiquement la carte TEMSI EUROC. A son échelle on peut déja voir venir et se faire une idée de I'évolution de la situation dans la nuit. La
carte « du LENDEMAIN » va tout naturellement étre la carte TEMSI FRANCE plus précise plus actuelle et votre décision sera d’autant plus facile a prendre que vous
aurez la confirmation de ce que la carte EUROC de la veille vous aura suggéré.

Parfait mais votre attention doit étre attirée par un détail qui peut vous conduire a trouver une incohérence apparente entre les 2 cartes.

La solution se trouve dans les deux excellentes illustrations ci-dessus (Manuel Cépadues version 2010) dans les cartouches qui pointent vers les zones festonnées

délimitant des zones de temps significatifs. La carte EUROC « dessine » les festons en fonction du critére « Broken et plus » alors que la carte TEMSI FRANCE les
reporte en fonction d’un critére différent : « Scattered et plus ».

Voila qui devrait remettre les choses en place et vous éviter des surprises une fois arrivé au terrain!

- ) La carte TEMSI est une carte du TEMpS Significatif prévu 4 heuee five, sur laquelle ne sont portés que les phé-
L'excellent « GUIDE AVIATION > edition 2009-2010 explique cela / noménes intéressant faéronautique et les masses nuagenses. Dans la TEMS! EUROC, seules les masses nua-
trés clairement en page 24. A télécharger absolument si vous

geuses de nébulosité supdrieure & 4% sonl décrites (BKN et OWC). Dans la TEMSI France, jes masses
n'avez pas récupéré le manuel en distribution au club début 2010

nuageuses de nebulosité SC7 sont Agalement décrites.
(Lien automatique via LE MOT GUIDE AVIATION ci-dessus). s



http://jean_pierre.jacquemin.perso.sfr.fr/siteAviation/downloadExamens/Preparation%20Epreuve%20Pratique%20PPL.pdf
https://aviation.meteo.fr/vfrdoc/guide_aviation.pdf

TEMSI EUROC & France (suite) et pour sourire un peul!

Représentation des fronts, des zones de convergence,
des systémes isobariques et des vents forts de surface
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Ceci juste pour vous remettre en
mémoire les symboles relatifs au
Ligne de comvergence déplacement de fronts et surtout
ce panneau de vitesse dans un
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Avant de lire I'explication sur les « Axes de jet » il n’est pas inutile de connaitre le définition Un axe de jet est indiqué si le vent est supérieur a 80 Kt
du mot « isotache » qui figure dans le « Dictionnaire Environnement et Développement avec indications sur le vent maximal (triangle = 50 Kt,

Durable » (rien a voir pourtant avec la cravate de J-Louis Borloo) ...

... et qui désigne une ligne qui joint des points d'égale

force du vent sur une surface.

barbule = 10 Kt) et son niveau. Exemple :

* La double barre indique des changements de niveau

Cet hiver il ya eu pas mal d’indications de fléches de « Jet Stream » sur les TEMSI de 3 000 ft et/ou des changements de vitesse du vent
notamment avec ce double-trait indiquant le changement de niveau.

Quant au couple bbb/sss du texte ci-conre c’est trés simple :
lisez-le bien, et si un jour vous trouvez votre instructeur vous
saoule un peu ...

... demandez lui qu'il vous explique les calculs d’'isotaches
sans se prendre les pieds dans le tapis!

de 20 Kt. De plus, pour les valeurs supérieures ou
égales a 120 kt, est mentionné sous le niveau du vol
un couple de valeurs (bbb/sss) ol bbb représente le
niveau de vol inférieur a partir duquel le vent atteint
80 kt et (base de I'isotache 80 kt) et ol sss représente
le sommet de I'isotache 80 kt. (xxx si ce sommet est
plus haut que la limite de I'espace aérien décrit par le
TEMSI).A cet endroit, le niveau du jet est donc FL 330
et la vitesse est de 140 kt dans I'exemple ci-dessus.



