Aide-mémoire pour la rédaction des plans de vol VFR

Préambule
Les exemples illustrant le présent document sont donnés a partir d'une flotte d'avions de types suivants :
- Piper J3 (avec VHF et balise de détresse ELT)
- C150 & C152 (avec VHF, VOR, Transpondeur Modes A+C et balise de détresse ELT)
- C172 (avec VHF, VOR, Transpondeur Modes A+C et balise de détresse ELT)
- C172 Rocket (avec VHF, VOR, DME, Transpondeur Mode S GTX330, NDB et balise de détresse ELT)
- C172-RG (avec VHF, VOR, DME, Transpondeur Mode S GTX330 et balise de détresse ELT)
- DR300 (avec VHF, VOR, Transpondeur Modes A+C et balise de détresse ELT)
- DR400 (avec VHF, VOR, Transpondeur Modes A+C et balise de détresse ELT)
- C182-T Garmin 1000 (avec VHF, VOR, DME, Transpondeur Mode S et balise de détresse ELT)

Tous les Transpondeurs de type "Mode S" de cette flotte transmettent le code XPDR affiché, l'altitude-pression ZP,
l'immatriculation de I'appareil et le code unique d'identification OACI 24 bits/6 caractéres Hexa constituant la base
du dispositif anti-abordage ACAS Il (AIC 23/04). Le mode S utilisé ici est de type élémentaire (ELS), contrairement
au mode enrichi ESS (Enhanced Surveillance mode S) réservé a l'aviation commerciale (important plus loin pour
le remplissage de certains champs du plan de vol).

CHAMP 7 :
Identification de I'aéronef :
Indicatif sur 7 caractéres alphanumériques maximum sans blanc ni tiret.

CHAMP 8 :
Régles et type de vol
Regle de vol : V pour un vol prévu entierement en VFR.
| pour un vol prévu entierement en IFR
Z pour un vol qui débutera en VFR puis pourra changer de régime de vol par la suite
Y pour un vol qui débutera en IFR puis pourra changer de régime de vol par la suite
Pour les cas Z & Y préciser dans le champ 15 le ou les points de changement de regles de vol prévus
Dans le cas Z spécifier en case 18 la durée de vol associée au point de passage en IFR précédée de l'identifiant
EET/

Type de vol : G pour Aviation Générale

CHAMP 9 :

Nombre, Type d'aéronef et turbulence

Nombre : 01 en général. Si supérieur a 1 entrer le nombre d'appareils soumis au méme Plan de Vol et indiquer les
autres identifications en case 18 précédées de la mention REG/

Type d'aéronef : 2 & 4 caractéres (indicatif) ou ZZZZ avec remplissage en case 18 précédé de l'indicateur /TYP.
Exemples : J3/C150/C152/C172/C172(rocket inclus sauf erreur), /C172R(pour RG)/D30/D40C182.

Attention il s'agit d'une nomenclature officielle précise tenue a jour par 'OACI consultable a cette adresse :
http://www.icao.int/publications/DOC8643/Pages/Doc8643.aspx demander "by Manufacturer”. Pour les appareils
Cessna voir également a "Reims Aviation". On y trouve formellement le C172 J (C172 ROCKET) codé C172.
Olivia a intégré cette liste sous forme de menu d'aide déroulant (la rubrique Cessna regroupe en fait TOUS les
avions Cessna ET Reims Aviation mélangés mais on peut toujours consulter plus loin la rubrique Constructeur
"Reims Aviation" moins touffue).

Catégorie de turbulence de sillage :
H (Heavy), M (Medium) ou L (Low). Dans notre cas ce sera:
L (Low pour faible tonnage, masse maximale au décollage 7 000 kg).
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CHAMP 10 :

Equipements & possibilités

case 10a_Radio Navigation & Approche :

S (comme Standard) si I'équipement type COM/ NAV/ correspondant a la route a parcourir se trouve a bord mais
uniguement si équipement se compose de VHF, VOR ET ILS

N si aucun équipement COM ou NAV n'est présent ou en état de marche ...

... Sinon combinaison des lettres F(pour ADF),O (pour VOR), L(pour ILS), V (pour VHF), D(pour DME), Y(pour VHF
espacement 8.33Khz) ...

J3 VHF seule donc V

C150/C152/C172(basique) pas de S mais OV

C172(rocket)/C172R on peut mettre S mais il y a aussi ADF & DME donc FDLVO
C182 a priori FDLVO également.

case 10b_Equipement SSR (surveillance)

N si aucun équipement n'est présent ou n'est en état de fonctionnement nominal

A transpondeur mode A (4 chiffres — 4096 codes)

C transpondeur mode C (4 chiffres — 4096 codes) et mode C (transmission de ZP : I'altitude pression)

S transpondeur mode S avec transmission de ZP (altitude pression) et de l'identification du vol

X transpondeur mode S sans possibilité de transmission de ZP ni de l'identification du vol

Autres cas :

P transpondeur mode S avec transmission de ZP mais non de l'identification du vol a la demande en IFR
C'est ce qu'il faut coder pour l'instant avec nos transpondeurs mode S type GTX330 qui ne possédent pas encore la
mise a jour de l'identification du vol a la demande. Voir AIC A 08/13)

I transpondeur mode S avec transmission de l'identification du vol mais pas de ZP

X, P & | sont des alternatives possibles pour exprimer la capacité opérationnelle connue (panne identifiée)

D'autres options invoquant des options de "surveillance enrichie" (voir H ci-dessous a titre d'exemple) ont été
éliminées de ce document).

H transpondeur mode S avec transmission de ZP, de l'identification de I'appareil et possibilité de surveillance
enrichie (capacité a transmettre en liaison descendante des données provenant de I'aéronef)

Exemples :

N pour le J3 non équipé SSR

C pour C150/C152/C172 basiques), D300/DR400 (ou A si transmission de ZP non opérationnelle)
S pour C172-Rocket, C172-RG, C182-T

CHAMP 13

Emplacement de départ & heure

Départ : Code OACI de lI'aérodrome de DEPART

ou ZZZZ si aucun indicateur OACI alloué et remplir le champ 18 précédé de DEP/

Heure : estimée de départ du poste de stationnement (EOBT) sur 4 chiffres

OLIVIA sollicite également ici la saisie de la DATE du vol bien que cette indication ne figure pas sur lI'imprimé FPL.
OLIVIA va utiliser cette saisie pour générer automatiquement l'indicateur DOF/ qu'il faudrait déclarer plus bas dans
le champ 18 (entre les indicateur DEST/ & REG/).

CHAMP 15
Vitesse Croisiére Niveau Route
Vitesse de croisiére : N + 4 chiffres (en noeuds) ou K + 4 chiffres (en km) ou M + 3 chiffres (M083 pour Mach 0,83) !

Niveau de croisiére

Si niveau ou Altitude sont indéterminés : remplir avec la mention VFR (cas le plus fréquent)

Si Altitude déterminée : A + 3 chiffres (en centaines de pieds) A045 pour 4500 Ft

(il existe méme un formulation métrique M + 3 chiffres en dizaines de métres ... a laisser de c6té)
Si Niveau déterminé : F + 3 chiffres (indiquer le FL) FO85 pour FL 85

(On aignoré
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Route : suite de balises, airways, points significatifs, lieux de changement de regles de vol, Vitesse, Altitude
prévues... Possibilité d'exprimer un point par reléevement/distance ex. PON23020 pour 20NM QDR 230° du VOR
PON. Pour les IFR on pourra donner le nom de la route ATS par son indicatif codé.

CHAMP 16

Destination, durée & dégagements a destination

Destination : Code OACI de I'aérodrome de DESTINATION

ou ZZZZ si aucun indicateur OACI alloué et remplir le champ 18 précédé de DEST/

Durée (EET) : durée totale estimé 4 chiffres HH/MM

Aérodromes de dégagement a 'ARRIVEE : inscrire les codes OACI de 2 aérodromes de dégagement a destination
ou ZZZZ si aucun indicateur OACI alloué et remplir le champ 18 précédé de ALT/

Et si je veux indiquer mes aérodromes de dégagement sur mon trajet _ ?
On peut le faire : en case 18 derriére l'indicateur RALT/ ci-aprés.

CHAMP 18

Renseignements divers

On a constaté plus haut que ce champ recevait (entre-autres) l'information annoncée par différentes entrées ZZZZ
pour lesquelles on n'a pas pu coder l'information d'un ou plusieurs champs.

Pour faciliter I'exploitation de I'information le champ 18 a été structuré de fagon a baliser I'information donnée par un
catalogue d' "indicateurs " de 3 ou 4 lettres suivis par une barre oblique "/". On a apercu précédemment des
indicateurs comme REG/ TYP/ DEP/ DEST/ ALT/ ...

Tous ces indicateurs peuvent étre utilisés en fonction des besoins ou a la demande de I'organisme ATS et saisis

dans l'ordre de la liste qui suit.

Liste complete pour mémoire et dans l'ordre (indica  teurs non reportés dans OLIVIA [entre crochets]

STS/ suivi d'un motif de traitement spécial (ex. SAR mission de recherche & sauvetage, HOSP vol sanitaire...)
PBN/ indication de possibilitts RNAV RNP ... ne nous concerne pas non plus
NAV/ INDICATION complémentaires a PBN/ ci-dessus
COM/ dans des cas particuliers ne nous concernant pas et pour lesquels on aurait mentionné Z dans la case 10a
DAT/ méme chose que COM/
SUR/ dans des cas particuliers ne nous concernant pas et pour lesquels on aurait mentionné Z dans la case 10b
DEP/ en liaison avec ZZZZ de la case 13. Ex. position latitude/longitude d'un aérodrome de DEPart sans code
AOCI 4620N07805W, mais aussi radio-borne si I'appareil n‘a pas décollé d'un aérodrome (héhé!).
DEST/ méme chose que DEP/ mais pour ZZZZ dans la case 16
[DOF/] c'est la date de départ du vol YYMMDD (l'indicateur DOF/ ne figure pas dans la liste déroulante d'OLIVIA qui
génére automatiquement cet indicateur a partir de la case spécifique "Date" rajoutée dans le champ 13).
Attention en cas de soumission de plan de vol manuel via I'imprimé ad hoc il faudra mentionner cet indicateur DOF/
et le renseigner.
REG/ Immatriculation de I'aéronef si différent de l'indication indiquée en case 7 ... [FR] a la suite de /REG pour
indiquer le code unique du leader lors d'un vol groupé
EET/ Points significatifs ou limites de FIR et durées estimatives lorsqu'exigés par ATS
SEL/ Indicatif SELCAL pour HF ne concerne pas nos avions
TYP/ Type d'aéronef si ZZZ en case 9 ...
CODE/ si nécessaire adresse OACI unique sur 6 caracteres hexadécimaux (émise a notre insu par les XPDR
Mode "S" Garmin de la flotte en exemple lors de l'initialisation de mise en service).
[RVR]/ RVR minimale exigée pour le vol. Ce champ n'a pas été reporté dans le tracé OLIVIA.
DLE/ Retard ou attente en route exprimé sous forme Point connu suivi de HHMM
OPR/ Indicatif OACI ou nom de I'exploitant si différent du contenu case 7

Cette possibilité existait déja telle quelle antérieurement : OPR/ACB HISPANOSUIZA ! Mais cette indication

pourrait étre aussi bien portée avec l'indicateur RMK/ (ci-apres).
ORGN/ pour identifier I'expéditeur dans des cas trés précis
PER/ Renseignements sur les performances de l'aéronef ... il ne s'git pas du J3! Ne nous concerne pas.
ALTN/ Aérodrome de dégagement si ZZZZ en case 16
RALT/ Pour ALTernate en Route c'est la qu'on peut coder nos aérodromes de dégagement sur le trajet puisque
I'imprimé du plan de vol a spécialisé la case 15 pour les terrains de dégagement a I'ARRIVEE!
TALT/ Pour TakeOff ALTernate aérodrome de dégagement au décollage lorsque requis
RIF/ Détail de la route pour rejoindre un nouvel aérodrome de destination ... lorsqu'approprié
RMK/ Toute autre remarque en langage clair exigée par ATS ou jugée nécessaire. En mot c'est la ou vous
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pourrez vous épancher en indiquant tout ce que vous n'avez pas pu (ou pas réussi) a exprimer ailleurs! Il est
recommandé d'y indiquer le n° de téléphone ou vous joindre en cas de besoin!

[RFP/] Ce champ n'a pas été reporté dans le tracé OLIVIA

C'est la derniére rubrique de I'AIC France A 17/12 du 16 AUG sur le site du SIA ... consultable a I'adresse

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/dossienaicfrancea\AIC_A 2012 17 FR.pdf

Remarques :

1/ DOF/

Rappel. Cet item est géré automatiquement par OLIVIA a partir du champ date du formulaire

D'une fagon générale l'inclusion de la date du vol est obligatoire dés lors que le FPL est déposé plus de 24h avant
I'heure estimée de départ bloc (EOBT : Estimated Off-Block Time). En IFR, les FPL ne seront pas déposés plus
de 120 h avant 'heure estimée du poste de stationnement

En France, le préavis de dép6ét d'un plan de vol VFR ne sera pas supérieur a 24h.

2/ Bouton "Insertion automatique IFPS REROUTE ACCEPTED" proposé par OLIVIA

L'insertion automatique de la mention "IFPS REROUTE ACCEPTED" permet aux pilotes et opérations qui déposent
des plans de vols d'éviter les rejets en acceptant explicitement les modifications de route proposées par le systeme
de validation IFPS (Integrated initial Flight Plan Processing System) lors du renvoi de I'accusé de réception
(ACKnowledgement) transmis aux émetteurs.

CHAMP 19

Renseignements complémentaires indiquées comme "... a ne pas transmettre dans les MESSAGES de plans de
vol déposés” .

Ces éléments ne sont pas perdus pour autant!

lls concernent en effet les éléments utiles en matiére de recherches et secours qu'il faut donc remplir
consciencieusement. Pour ne pas encombrer les réseaux de transmission le BRIA récipiendaire du plan de vol va
informer par message réduit tous les organismes ATS concernés sur le parcours et garde par devers lui les
éléments du champ 19. Si, par la suite, un organisme a besoin de connaitre les éléments de cette case il interroge
alors I'organisme émetteur de FPL pour récupérer le contenu de cette case 19.

Remplir les items E/ Autonomie (HHMM), P/ Personnes a bord, Radio & Balise d'urgence R/ a priori rayer UHF

Pour les équipements de survie S/, gilets de sauvetage J/, canots D/ :

biffer le cas échéant les lettres correspondant aux équipement ne figurant pas a bord (si document papier). Pour
Olivia, a l'inverse, cocher les cases des équipements présents. Attention a bien cocher la case RDBA/clba
(dénommée ELT/PLB dans OLIVIA)... car votre Radio Balise a Déclenchement Automatique (ELT maintenant) doit
étre a bord et en service!

N'hésitez pas a remplir les champs :

A/ (couleur et marques de I'aéronef) Exemple 1 BANDE ORANGE ENTRE 2 BANDES ROUGES ...
N/ pour toute autre remarque complémentaire concernant I'équipement de survie

C/ Nom du pilote Commandant de Bord (et n° de téléphone ou le joindre si non-indiqué en RMK/)

Jean-Pierre Jacquemin mars 2014 (version personnelle a confirmer).
Résumé MEMENTO A FAIRE
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WC.”., .JEEE e laviation civile  Kormulaire de plan de vol / Klight plan form T————

Lidwrié » Eyalité « Frasrnité

REPUBLIQUE FRANCAISE N2 148048*01

FRIORITE  Priority DESTINATAIRES f Adressees

<< =FF =

<< =
HELURE DE DEFOT [ Filing tim ¢ EXPEDITEUR { Originator
Lol =l )y <=
IDENTIFICATIOM PRECISE DES DESTINATAIRES ET/OU DE L'EXPEDITEUR { Specific identification of adressees andior otiginator
3 TYPE DE MESSAGE / Message type 7 IDENTIFICATION DE LAEROMEF B REGLESDEVOL TYPEDEVOL
<< ey (FPL Aircraft identification Flight rules Type of flight
— [FBXG | | | — V] ===
8 NOMERE /Mumbe' TYPE D' AERONEF f Type of aircraft  GATEGORIE DE TURBULENGE 10 EQUIPEMENT & POSSIBILITES
DE SILLAGE / Wake turbulence Eyuipment & capabilities
category
—[o1] [C1,50] /(L] o, |
13 EMPLAGEMENT DE DEPART f Departure location HEURE {Time
10-b
— [LFPT 08801 <<=/ [C <<=
15 VITESSE CROISIERE ! Gruising speed NIVEAL { Level ROUTE ! Route
— [N0090, |[VVFR, |, || ET-EL-EG
fe==
16 AERODROME DE DESTINATION DUREE TOTALE ESTIMEE AERCDRONE DE DEGAGENMENT A DESTINATION / Destination aternate asrodromes

" i or =1
Destination asrodrome Total EET o MIN i

e g
_[LFRG [08[30] =[LFOY] [ ] «<-=

* gﬁwr\{ersﬁlfﬁerangrwNTs R DO F/1 3 0420 {(généré automatiquement par Qlivia)

RALT/LFOP
OPR/ACB HISPANO SUIZA 0134417700

19 RENSEIGMEMENTS GOMPLENMENTAIRES (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSAGES DE PLAN DE YOL DEFOSE)
Supplemeantary inform ation (WOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
AUTONOMIE { Enclurance PERSONMES A BORD/ Parsons on hoard RADIO ET BALISE D'URGENCE / Emergancy radio
HR MIN LHF VYHF REDAf cla
EQUIPEMENT DE SURVIE / Survival squipm snt GILETS DE SAUVETAGE { Jackets
POLAIRE DESERT MARITIVE  JUNGLE LAMPES  FLUORES
Folar Desert Maritime Jungle Light Elupras UHF VHF
CANCOT S f Dinghies NOMERE CAPACITE COUVERTLURE COULEUR

MNum ket Capamty Cover Colour
(R | ([ | [ [X] - | = =
COULEUR ET MARQUES DE L'AERQNEF { Aitcraft colour and markings

A/ |1 BANDE ORANGE ENTRE 2 BANDES ROUGES

REMARQUES { Rem arks

-| e

C / [DUPONT Pierre 0622/7700 [sa=

DEFQSE PAR / Filed by ESPACE RESERVE A DES FINS SUPPLEMENTAIRES { Space ressrved for additional reguirem ents
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WL, BB dcl'aviation civile  Kormulaire de plan de vol / Klight plan form T—_——
NP 14806401

REPUBLIQUE FRANCAISE

Egaliti

PRIORITE { Priority DESTINATAIRES f Adressees

<< =FF wp

<< =

HELURE DE DEPOT f Filing time EXPERITEUR { Qriginator

Lo Do = <<=

IDENTIFICATION PRECISE DES DESTINATAIRES ET/OU DE L'EXPEDITEUR f Specific identification of adressees andior originator

3 TYPE DE MESSAGE { Message type 7 IDENTIFICATION DE L'AERONEF 8 REGLES DEVYOL TYPEDEVOL
Aircraft identification Flight rules Type of flight

% NOMBRE fNumber TYPE D' AERONEF fType ofaircraft  CATEGORIE DE TURBULENCE 10 EQUIPEMENT & POSSIBILITES

DE SILLAGE / Wake turbulence Bl s

category
— a0 L] / |“"a |
13 EMPLAGEMENT DE DEPART [ Departute location HEURE / Time

10-by

— ] o) <==]1] << =

15 VITESSE CROISIERE f Cruising speed NIVEAL { Level ROUTE { Route

L1 g |

===

AERODROME DE DEGAGEMENT A DESTINATION { Destination alternate asrodromes
zeme fzrbd

16 AERODROME DE DESTINATION DUREE TOTALE ESTIVEE
Destination asrodrome Total EET o g

HR  MIN
sl BN A I I DI . &) T R I

18 REMSEIGMNEWENT S DIVERS
Qther inform ation

===

19 REMSEIGNEMENTS COMPLEMENTAIRES (A NE PAS TRANSMETTRE DANS LES MESSAGES DE PLAN DE ¥OL DEPOSE)
Supplementary information (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)

RADIO ET BALISE D'URGENCE f Emergency racio
UHF VHF REDA [ clba

— B[] =P ] - R/[U]

AUTONOMIE f Endurance FERSOMNNES ABORD ! Persons oh board

EQUIPEMENT DE SURVIE { Survival equipm ent GILETS DE SAUVETAGE f Jacksts
FOLAIRE DESERT MARITIME  JUNGLE LAMPES FLUORES
Folar Desert Maritime Jungle Fluotes UHE
CANQTS { Dinghies NOMERE CAPACITE COUVERTURE GOULELR
Num ket Capasity Cover Colour

mp D]/ | |=>[ | | |=- - | ===

COULEUR ET MARQUES DE L'AERONEF / Aitcraft colour and markings

REMARQUES / R am arks
‘ | el =

PILOTE COMMANDANT DE BORD { Pilst-in-som mand )

DEPOSE PAR f Filed by

ESPACE RESERVE A DES FINS SUPPLEMENTAIRES f Space reserved for additional reguirem ents




